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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2019/ 1161
z 20. juna 2019,

ktorou sa meni smernica 2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky tispornych vozidiel
cestnej dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po posttpeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zrete[om na stanovisko Eurépskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru ('),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (?),

kedze

(1) V silade so zdvermi Eurépskej rady z 23. a 24. oktobra 2014 je Unia odhodland dosiahnuf udriatel’n}?,
konkurenc1esch0pny, bezpecny a dekarbonizovany energeticky systém. Ozndmenie Komisie z 22. janudra 2014 s
ndzvom Rdmec politik v oblasti khmy a energetlky na obdobie rokov 2020 az 2030 stanovuje pre Uniu
ambiciézne zdvizky dalSicho zniZovania emisii sklenfkovych plynov aspori 0 40 % do roku 2030 v porovnani
s troviiami z roku 1990, Zvysenla podielu spotreby energie z obnovitelnych zdrojov aspofi 0 27 %, dosiahnutia
aspofi 27 % dspor energie a zvySenia energetickej bezpecnosti, konkurenc1esch0pnost1 a udrzatelnosti v Unii.
Odvtedy sa v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 (¥ stanovil podiel energie z obnovitelnych
zdrojov na aspoil 32 % hrubej konecnej energetickej spotreby Unie do roku 2030 a v smernici Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/2002 () sa stanovil novy ciel Unie v oblasti energetickej efektivnosti do roku
2030 na trovni aspon 32,5 %.

(2) Vo svojom ozndmenf z 20. jila 2016 s ndzvom Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu Komisia ozndmila,
ze aby Unia splnila svoje zévizky prijaté na 21. konferencii zmluvnych strdn Rimcového dohovoru Organizicie
Spojenych ndrodov o zmene klimy, ktord sa konala v roku 2015 v Parizi, musi sa urychlit dekarbonizdcia
odvetvia dopravy, a bude teda potrebné stabilne znizovat emisie sklenikovych plynov a litok znecistujiicich
ovzdusie z dopravy, aby sa do polovice storo¢ia dosiahli ich nulové hodnoty. Navyse je potrebné bezodkladne
vyrazne znizif dopravné emisie litok zneCistujicich ovzdusie, ktoré kodia zdraviu a Zivotnému prostrediu.
Mozno to dosiahnut réznymi politickymi iniciativami vratane opatreni, ktoré podporuji modélny prechod na
verejnd dopravu, a vyuzitia verejného obstardvania na podporu ekologickych vozidiel.

(3)  Komisia vo svojom ozndmeni z 31. mdja 2017 s ndzvom Eurbépa v pohybe: agenda socidlne spravodlivého
prechodu na ekologickii, konkurencieschopnt a prepojenti mobilitu pre vietkych zdoraziuje, Ze posilnenie
Vyroby a zavadzania ekologickych vozidiel, mfrastruktury pre alternativne palivd a novych sluzieb mobility, ktoré
vyuzivaja digitaliziciu a automatiziciu v Unii, prindsa obcanom Unie, clenskym stitom i priemyslu viacero
vyhod. Medzi uvedené vyhody patri bezpecnejsie a plynulejsie riesenia mobility, ako aj zmiernenie vystavenia
skodlivym znecistujicim ldtkam. Ako sa okrem toho uvddza v sprdve o stave Unie z 13. septembra 2017,
jednym z hlavnych cielov Unie je, aby sa Unia stala svetovym lidrom dekarbonizicie.

1

() U.v.EUC 262,25.7.2018,s. 58.

() U.v.EUC387,25.10.2018,s. 70.

(}) Pozicia Eur6pskeho parlamentu z 18. aprila 2019 (zatial neuverejnend v radnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 13.jana 2019.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych
zdrojov (U.v.EUL 328,21.12.2018, 5. 82).

(°) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2002 z 11. decembra 2018, ktorou sa men{ smernica 2012/27/EU o energetickej

efektivnosti (U. v. EUL 328, 21.12.2018, 5. 210).
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(4)  Ako bolo uvedené v ozndmeni Komisie s nizvom Eurépa v pohybe, tito smernica je sticastou druhého balika
navrhov, ktoré prispejti k Gsiliu Unie o nizkoemisnt mobilitu. Uvedeny balik, ktory bol prezentovany v oznimeni
Komisie z 8. novembra 2017 s ndzvom Nizkoemisnd mobilita sa stdva skuto¢nostou — Eur6pska tnia, ktord
chréni planétu, posiliiuje postavenie spotrebitelov a obraiiuje svoj priemysel a pracovnikov, zahffia kombindciu
opatreni na strane ponuky i dopytu, ktoré Uniu navedd na cestu nizkoemisnej mobility a zdroven posilnia
konkurencieschopnost jej ekosystému mobility. Podpora ekologickych vozidiel by mala prebiehat sibezne s
dalsim rozvojom verejnej dopravy ako sposob, ktorym mozno zniZit pocet vozidiel na cestich a vdaka tomu
znizit emisie a zlepsit kvalitu ovzdusia.

(5)  Inovicia v oblasti novych technoldgii pomdha znizovat emisie CO, vozidiel a zniZovat znecistenie ovzdusia
a hlukové zataZenie, pricom zdroveii podporuje dekarbonizdciu sektora dopravy. Intenzivnej$im vyuZzivanim
cestnych vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami sa zniZia emisie CO,, ako aj ur¢itych znecistujtcich latok (tuhé
Castice, oxidy dusika a iné uhlovodﬂ<y ako metdn) a zlepsi sa tym kvalita ovzdusia v mestich a inych
znedistenych oblastiach a zdroven sa prispeje ku konkurencieschopnosti a rastu priemyslu Unie na rozvijajtcich
sa svetovych trhoch vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami. Komisia by mala vykondvat politické opatrenia na
podporu sirokého zavaddzania takychto novych technoldgii v priemyselnom odvetvi a rozsirovania ich vyrobnych
kapacit vo vietkych clenskych $titoch s ciefom prispiet k vytvoreniu rovnakych podmienok a vyvazenému
rozvoju vo vietkych clenskych sttoch.

(6)  Trhové prognézy odhaduji, Ze ndkupné ceny ekologickych vozidiel budd nadalej klesat. Nizsie ndklady na
prevadzku a adrzbu zahfnaji uZ dnes konkurencieschopnejsie celkové ndklady na vlastnictvo. Ocakdvané
znizenie ndkupnych cien eSte viac zniZi prekdzky braniace dostupnosti a zavddzaniu ekologickych vozidiel na
trhu v nasledujicom desatro¢i.

(7)  Zatial ¢o je Unia jedn)’lm z vedicich regi(’)nov v oblasti vyskumu a vysokohodnotnych ekoinovicii, v dzijsko-
tichomorskom regiéne sa nachddzaji najvacsi vyrobcovia batériovych elektrickych autobusov a batérii. Podobne
aj vyvoj na svetovom trhu batériovych elektrickych vozidiel vedd trhy v Cine a USA. Ambiciézna politika Unie
na obstardvanie ekologickych vozidiel pomoze stimulovat inovdcie a dalej podporit konkurenc1esch0pnost a rast
priemyslu Unie na rasticich svetovych trhoch s ekologickymi vozidlami a so sivisiacou technologlckou
infradtruktirou. Ako sa uvddza v jej ozndmeni z 3. oktébra 2017 s ndzvom Za fungujlice a prinosné verejné
obstardvanie v Eurépe, Komisia bude aj nadalej viest Gsilie o zabezpecenie rovnakych podmienok a na podporu
lepsieho pristupu na trhy verejného obstardvania v tretich krajindch vritane ndkupu, lizingu, prendjmu alebo
ndkupu na splatky vozidiel cestnej dopravy.

(8) Ak sa vezme do dvahy, Ze verejné vydavky na tovar, price a sluzby predstavovali v roku 2018 priblizne
16 % HDP, verejné orgdny mozu svojou politikou verejného obstardvania stimulovat a podporit trhy s
inova¢nymi tovarmi a sluzbami. V zdujme dosiahnutia uvedeného ciela by sa v smernici Eur6pskeho parlamentu
a Rady 2009/33[ES (°) mali stanovif jasné a transparentné poziadavky vritane jasnych, dlhodobych cielovych
hodnot obstardvania a jednoduchej metédy ich vypoctu. V smerniciach Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/24[EU () a 2014/2 5/EU (%) sa stanovujd minimalne pravidld verejného obstaravania, ktorymi sa koordinuje
sposob, akym verejni obstardvatelia a obstardvatel'ské subjekty obstarévajﬁ préce, tovar a sluzby. V uvedenych
smerniciach sa stanovuji najmd celkové peilazné prahy na ucenie, ktoré verejné zdkazky maji podliehat
legislative Unie v oblasti verejného obstardvania. Uvedené prahy platia aj pre smernicu 2009/33/ES.

(9)  Dostupnost dostatocnej nabijacej a cerpacej infrastruktiry je nevyhnutnd pre zavedenie vozidiel na alternativne
palivd. Komisia prijala 8. novembra 2017 ak¢ny pldn na podporu urychleného zavedenia infrastrukttry pre
alternativne palivd v Unii yritane posﬂneneJ podpory zavedenia verejne dostupnej infrastruktdry prostrednictvom
financnych prostriedkov Unie, o pomodze vytvorit priaznivejsie podmienky na prechod na ekologické vozidld,
a to aj vo verejnej doprave. Komisia do 31. decembra 2020 preskima vykondvanie smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU () a predlozi legislativny niavrh na jej zmenu, ak to na zdklade tohto
preskiimania bude povaZovat za potrebné.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore ekologickych a energeticky tispornych vozidiel
cestnej dopravy (U.v. EUL 120, 15.5.2009, s. 5).

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/ 24/EU z 26. februdra 2014 o verejnom obstardvani a o zruseni smernice 2004/18/ES
(U.v.EUL 94, 28.3.2014,s. 65).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU z 26. februdra 2014 o obstardvani vykonavanom subjektmi posobiacimi
v odvetviach vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb a o zrueni smernice 2004/ 17/ES (. v. EU L 94,
28.3.2014,s.243

() Smernica Europsl)ieho parlamentu a Rady 2014/94EU z 22. oktébra 2014 o zavddzani infraitruktiry pre alternativne paliva
(U.v.EUL307,28.10.2014,s.1).
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(10)  Smernica 2009/33/ES dopliia horizontdlne pravne predpisy Unie v oblasti verejného obstardvania a priddva
kritérid udrzatelnosti, ¢im sa usiluje o stimulovanie trhu ekologickych a energeticky tspornych vozidiel cestnej
dopravy. Komisia v roku 2015 vykonala ndsledné hodnotenie smernice 2009/33/ES a dospela k zdveru, ze
uvedena smernica neviedla k trhovému vzostupu ekologickych vozidiel v Unii, najmi pre nedostatky v oblasti
rozsahu jej pdsobnosti a v jej ustanoveniach tykajiicich sa ndkupu vozidiel. Z hodnotenia vyplynulo, ze vplyv
uvedenej smernice bol velmi obmedzeny pri zniZovani emisii sklenikovych plynov a ldtok znecistujicich
ovzdusie, ako aj pri podpore konkurencieschopnosti priemyselného odvetvia.

(11) Postudenie vplyvu vykonané Komisiou v stvislosti s reviziou smernice 2009/ 33[ES zdoraziiuje prinosy zmeny
celkového riadiaceho pristupu k obstardvaniu ekologickych vozidiel na trovni Unie. Oproti spohehamu sa na
internalizéciu externych nakladov v celkovych rozhodnutiach o obstardvani mozno stanovenim minimalnych
cielovych hodnot obstardvania dcinne napoméct’ dosiahnutiu ciela, ktorym je propagicia a stimulovanie
trhového uplatnenia ekologickych vozidiel, pricom sa poukazuje na relevantnost zohladnenia environmentdlnych
aspektov vo vsetkych rozhodnutiach o obstardvani. Strednodobé a dlhodobé prinosy pre obcanov a podniky Unie
uvedeny pristup plne odévodiiuji, pretoze je verejnym obstardvatelom a obstardvatelskym subjektom ponechand
dostato¢nd pruznost pri vybere technoldgie, ktort vyuziju.

(12) Rozsirenie rozsahu posobnosti smernice 2009/33/ES zahrnutim postupov, ako je lizing vozidiel, ich prendjom
a ndkup na splitky, ako aj zmliv o urcitych sluzbdch, zabezpecuje, aby boli pokryté vsetky podstatné postupy
verejného obstardvania. Sluzby, ktoré patria do rozsahu posobnosti tejto smernice, ako napriklad sluzby verejnej
cestnej dopravy, sluzby osobnej cestnej dopravy na osobitné ucely, nepravidelnd osobnd doprava, ako aj
konkrétne postové a kuriérske sluzby ¢i zber odpadu, by mali byt sluzby, pri ktorych vozidld pouzivané na
poskytovanie uvedenych sluzieb patria do kategérii vozidiel, na ktoré sa vzfahuje tito smernica a ktoré
predstavuji vyznamny prvok v zmluve. Uvedené sluzby by sa mali identifikovat pouzitim prislusnych kédov
spolo¢ného slovnika obstardvania uvedenych v prilohe. Existujiice zmluvy by nemali byt spitne dotknuté touto
smernicou.

(13) Klucovi zainteresovani aktéri v§eobecne podporujii definiciu ekologickych vozidiel, ktord zohladriuje poziadavky
na znizovanie emisif sklemkovych plynov a litok znecistujicich ovzdusie z Tahkych vozidiel. Aby sa zaistili
primerané stimuly na propagaciu trhového uplatnenia vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami v Unii,
ustanovenia o ich verejnom obstardvani podla tejto smernice by sa mali zosdladit s vymedzenim vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami stanovenym v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ().
Opatrenia prijaté na zdklade tejto smernice posilnia silad s poZziadavkami noriem stanovenymi v nariadeni (EU)
2019/631. S cielom zlepsit kvalitu ovzdusia by ekologické vozidld mali mat lepsie vlastnosti v porovnani s
minimdlnymi poziadavkami na oxidy dusika (dalej len ,NO,“) a na ultrajemné Castice — pocet castic (dalej len
,PN“) stanovenymi v platnych limitnych hodnotdch emisii v redlnych podmienkach jazdy. Okrem vozidiel s
nulovymi emisiami existuje v sicasnosti len malo lahkych vozidiel s emisiami latok znec€istujiicich ovzdusie vo
vyske 80 % alebo menej v porovnani so siCasnymi emisnymi limitmi. Ocakdva sa vSak, Ze pocet takychto
vozidiel sa v nasledujiicich rokoch zvysi, najmid hybridnych vozidiel s moznostou pripojenia na elektricka siet.
Ambiciéznejdi pristup v oblasti verejného obstardvania moze byt vyznamnym dodato¢nym trhovym stimulom.

(14)  Ekologické tazké azitkové vozidld by sa mali vymedzit prostredmctvom pouzwama alternativnych paliv v stlade
so smernicou 2014/94/EU. Ked sa v pripade obstardvanych vozidiel maji pouzivat kvapalné biopalivé, syntetické
alebo parafinické palivd, verejni obstardvatelia a obstardvatel'ské sub]ekty musia zabezpecit prostrednictvom
povinnych zmluvnych ustanoveni alebo podobne ¢innych prostriedkov v rdmci postupu verejného obstardvania,
ze v uvedenych vozidlich sa budd pouzivat len takéto palivd. Hoci uvedené palivi mozu obsahovat palivové
prisady, ako je to napriklad pri palive na bdze etanolu pre upravené dieselové motory (ED95), nemali by sa
miesat s fosilnymi palivami.

(15) V zédujme zlepSenia kvality ovzdusia v mestich je nevyhnutné obnovit vozovy park tak, aby ho tvorili ekologické
vozidld. Podla zdsad obehového hospodirstva je potrebné predlzit trvanlivost vyrobkov. Preto by sa vozidl4,
ktoré spliaji poziadavky na ekologické vozidld alebo vozidld s nulovymi emisiami v doésledku dodatocnej
modernizicie, mali tiez zapocitavat k dosiahnutiu prislusnych minimélnych cielovych hodnét obstardvania.

(") Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové
osobné vozidld a nové lahké zitkové vozidld a ktorym sa zruujii nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019,s.13).
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(16) Lahké uzitkové vozidld a tazké uzitkové vozidld sa vyuzivaji na rozne Gcely a lisi sa pri nich aj troveni zrelosti
trhu, takZe by bolo vhodné, aby ustanovenia o verejnom obstardvani tieto rozdiely zohladnili. Posidenim vplyvu
sa zistilo, Ze pri mestskych autobusoch s nizkymi a nulovymi emisiami st trhy zrelsie, zatial ¢o trhy s
nakladnymi vozidlami s nizkymi a nulovymi emisiami sa nachddzaji v skorsich $tddidch vyvoja. Vzhladom na
obmedzent droven zrelosti trhu s autokarmi s nizkymi a nulovymi emisiami, relativne obmedzend tlohu
verejného obstardvania v tomto trhovom segmente a ich osobitné prevadzkové poziadavky by autokary nemali
byt zahrnuté do rozsahu posobnosti tejto smernice. V stlade s pristupom uplatiiovanym v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (') a predpise Eur6pskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych
ndrodov (EHK OSN) ¢. 107 sa vozidld kategérie M, s miestami pre stojacich cestujicich na umoznenie ¢astého
pohybu cestujtcich povazujii za autobusy, zatial ¢o vozidld kategérie M, s velmi obmedzenym priestorom alebo
bez priestoru pre stojacich cestujiicich sa povazuji za autokary. Vzhladom na velmi obmedzeny trh s
poschodovymi autobusmi a na ich $pecifické konstrukéné obmedzenia je vhodné pocas prvého referencného
obdobia, na ktoré sa vztahuje tito smernica, uplatiiovat niZsie minimdlne cielové hodnoty obstardvania pre
vozidld s nulovymi emisiami patriace do uvedenej kategérie tazkych azitkovych vozidiel v ¢lenskych stdtoch, kde
poschodové autobusy predstavujii vyznamny podiel verejného obstardvania.

(17) S cielom zabrénit neprimeranému zataZeniu verejnych orgdnov a prevddzkovatelov by ¢lenské $tity mali mat
moznost oslobodit od poziadaviek tejto smernice verejné obstardvanie urcitych vozidiel s osobitnymi charakteri-
stikami spojenymi s prevadzkovymi poZziadavkami na ne. Medzi uvedené vozidld patria obrnené vozidld, sanitky,
pohrebné vozidld, vozidld kategérie M, pristupné pre invalidné voziky, pojazdné Zeriavy, vozidld navrhnuté
a vyrobené na pouZitie najmi na staveniskach alebo v kameriolomoch, pristavoch alebo letiskdch, ako aj vozidla
osobitne navrhnuté a vyrobené alebo upravené na pouzitie ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, hasi¢skym
zborom a silami zodpovednymi za udrZiavanie verejného poriadku. Takéto Gpravy sa moézu tykat instaldcie
$pecializovaného komunika¢ného vybavenia alebo niidzovych svetiel. Poziadavky stanovené v tejto smernici by sa
nemali vztahovat na vozidld, ktoré si osobitne navrhnuté a vyrobené na vykonavanie prac a ktoré nie st vhodné
na prepravu cestujicich alebo na prepravu tovaru. Uvedené vozidld zahfniaji vozidld na ddrzbu ciest, ako
napriklad snehové pluhy.

(18)  Uréenie minimalnych cielovych hodnét obstardvania ekologickych vozidiel, ktoré maja byt dosiahnuté na drovni
¢lenskych stitov v dvoch referenén}'fch obdobiach kon¢iacich v roku 2025 a v roku 2030, by malo prispiet
k politickej istote na trhoch, kde st potrebné investicie do mobility s nizkymi a nulovymi emisiami. Minimalne
cielové hodnoty posilnia budovanie trhov s ekologickymi vozidlami v celej Unii. Uvedené cielové hodnoty
poskytujii Cas potrebny na prisposobenie postupov verejného obstardvania a zdroven vysielaju jasny trhovy
signdl. Poziadavka, aby sa polovica minimdlnych cielovych hodnét pre autobusy obstarané v uvedenych
referenénych obdobiach splnila prostrednictvom obstardvania autobusov s nulovymi emisiami, navyse posiliuje
zdvizok k dekarbonizicii odvetvia dopravy. Malo by sa poznamenat, Ze trolejbusy sa povazuji za autobusy s
nulovymi emisiami za predpokladu, Ze st pohdnané len elektrinou alebo pouzivaji vyhradne hnaciu sistavu s
nulovymi emisiami, ked nie st pripojené do siete, inak sa stdle povazuji za ekologické vozidld. V posideni
vplyvu sa poznamendva, Ze clenské Stity v zdvislosti od svojich ekonomickych moZznosti a zdvaznosti problému
¢oraz viac vyuZivaji stanovovanie cielovych hodnét. Roznym clenskym Stdtom by sa mali stanovit rézne cielové
hodnoty podla ich ekonomickych moznosti (hruby doméci produkt na obyvatela) a miery vystavenia zneCisteniu
(hustota mestského osidlenia). Z posudema tzemného vplyvu vykonaného pre tdto smernicu vyplynulo, Ze dosah
bude naprie¢ regionmi Unie rovnomerny.

(19)  Clenské $taty by mali mat flexibilitu rozdelit Gsilie na splnenie minimalnych cielovych hodnét na svojom tzemi
v stlade s ich Gstavnym rdmcom a v silade s cielmi svojej dopravnej politiky. Pri rozdelovani dsilia v rdmci
Clenského 3titu by sa mohli zohladnit rozne faktory, ako sii rozdiely v ekonomickych moznostiach, kvalita
ovzdusia, hustota obyvatelstva, charakteristiky dopravnych systémov, politiky dekarbonizécie dopravy a zniZenia
znecCistenia ovzdusia alebo akékolvek iné relevantné kritéria.

(20)  Vozidla s nulovymi vyfukovymi emisiami tieZ zanechdvaji environmentalnu stopu v dosledku emisii pochddza-
jucich z dodévatelského refazca paliva, a to od tazby az do nddrze, ako aj emisii pochddzajiicich z procesu
vyroby komponentov a Grovne ich recyklovatelnosti. V zdujme stladu s cielmi v oblasti udrzatelnosti by sa
batérie mali vyrabat s mlnlmalnym vplyvom na Zivotné prostredie, ako v Unii, tak aj mimo nej, najma poklal ide
o proces tazby nerastnych surovin pouZzivanych na vyrobu batérii. Propagdcia technoldgii, ktoré riesia tto vyzvu,
napriklad udrzatelnych a recyklovatelnych batérii, moze prispiet k celkovej udrzatelnosti elektrickych vozidiel

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jila 2009 o poziadavkdch typového schvalovania na vieobecni
bezpecnost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych
pre tieto vozidla (U. v. EU L 200, 31.7.2009, s. 1).
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(21)

(22)

(23)

(25)

prostrednictvom iniciativ, ako je Aliancia EU pre batérie a akény plin EU pre batérie, a v kontexte revizie
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/66/ES (?). Malo by sa zvézit pripadné zohladnenie emisii CO,
pocas zivotného cyklu a emisif CO, vozidiel od zdroja ku kolesim pre obdobie po roku 2030, bertc do uvahy
prisluiné ustanovenia prava Unie o 1ch vypocte v danom okamihu.

Eurépsky parlament vo svojom odportcani Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v nadvéznosti na vySetrovanie vo
veci merania emisii v automobilovom priemysle (**) vyzval ¢lenské staty, aby podporovali politiky ekologického
verejného obstardvania prostrednictvom ndkupu vozidiel s nulovymi emisiami a vozidiel s velmi nizkymi
emisiami orgdnmi verejnej spravy pre ich vlastné vozové parky alebo v rdmci verejnych alebo zmieSanych
programov spolo¢ného vyuzivania vozidiel a aby postupne do roku 2035 eliminovali nové vozidld emitujice
emisie CO,.

Maximalny vplyv mozno dosiahnut, ak sa verejné obstardvanie ekologickych vozidiel zameria na oblasti s
relativne vysokou mierou znelistenia ovzdu$ia a hlukového zafaZenia. Verejné orgdny clenskych Stitov sa
vyzyvaji, aby sa na tieto oblasti osobitne zamerali pri plneni domdcich minimdlnych cielovych hodnot
obstardvania. Verejné organy sa tieZ nabadaja k prijimaniu opatreni, ako je napriklad spristupnenie dostato¢nych
finanénych zdrojov verejnym obstardvatelom a obstaravatelskym subjektom, s cielom zabrdnit tomu, aby
nédklady na dodrziavanie minimdlnych ciefovych hodndt obstardvania stanovenych v tejto smernici viedli
k vy$sim cendm cestovnych listkov pre spotrebitelov alebo k zniZeniu poétu dopravnych sluzieb vo verejnom
zdujme, alebo aby odrddzali od vyvoja necestnej ekologickej dopravy, ako st elektricky a metro. Verejné organy
by mali zohladnit stivisiace kroky v ich spravach predkladanych podla tejto smernice. Na to, aby sa zabranilo
neprimeranej zdtazi a optimalizovali sa potencidlne vysledky tejto smernice, by sa verejnym orgdnom mala
poskytnat primerand technickd pomoc.

Verejnd doprava prispieva len k malej miere emisii pochddzajacich z odvetvia dopravy. S cielom dalej
podporovat dekarbonizaciu dopravy, zlepsit kvalitu ovzdusia a zachovat rovnaké podmienky medzi jednotlivymi
prevadzkovatelmi mozu ¢lenské $tity v sdlade s pravom Unie rozhodnit o uloZeni podobnych poz1adav1ek aj na
sukromnych prevddzkovatelov a sluzby mimo rozsahu posobnosti tejto smernice, ako st taxisluzby, pozicovne
aut a spolo¢nosti prevadzkujice spolujazdu.

Naéklady na zivotny cyklus si vyznamnym ndstrojom, pomocou ktorého mo6Zu verejni obstardvatelia a obstardva-
telské subjekty pokryt energetické a environmentdlne ndklady pocas Zivotného cyklu vozidla vritane ndkladov
spojenych s emisiami sklenikovych plynov a inych znedistujicich litok na zdklade relevantnej metodiky na
uréenie periaznej hodnoty. KedZe metodika vypoctu prevadzkovych nédkladov pocas Zivotnosti vozidla podla
smernice 2009/33(ES sa vyuziva mdlo a verejni obstardvatelia a obstardvatelské subjekty poskytli informécie
o pouzivani vlastnych metodik prispésobenych ich konkrétnym okolnostiam a potrebdm, nemalo by sa od
verejnych obstardvatelov a obstardvate[skych subjektov pozadovat, aby pouzivali urcitd povinni metodiku, ale
mali by mat moznost zvolit si akikolvek metodiku vypoctu ndkladov na Zivotny cyklus s cielom podporit ich
postup obstardvania na zdklade kritéria ekonomicky najvyhodnejsej ponuky, ako sa stanovuje v ¢linku 67
smernice 2014/24[EU a v ¢lanku 82 smernice 2014/25[EU, s prihliadnutim na nikladovd Gcinnost pocas
zivotnosti vozidla, ako aj na environmentélne a socidlne aspekty.

V zédujme G¢inného monitorovania vykondvania tejto smernice by poddvanie sprdv o verejnom obstardvani podla
tejto smernice malo poskytovat jasny prehlad o trhu. Takéto poddvanie sprav by sa malo za¢inat predbeznym
poskytnutim informdcif ¢lenskymi $tdtmi Komisii do 2. augusta 2022 a pokracovat prvou komplexnou spravou
o plneni minimélnych cielovych hodnot obstardvania v roku 2026 a nisledne kazdé tri roky. Casovy rdmec by sa
mal zostladit s existujiicimi povinnostami v oblasti poddvania sprav podla smernic 2014/24[EU a 2014/25 /EU
Aby sa minimalizovalo administrativne zataZenie verejnych orgdnov a vytvoril funkény prehlad o trhu, mala by
sa presadzovat zjednoduSend $truktdra sprav. Komisia poskytne rieSenia na registrdciu a monitorovanie v rdmci
databézy elektronického vestnika verejného obstardvania (dalej len ,TED“ — Tender Electronic Daily) a zabezpeci
poddvanie komplexnych spriav o vozidlich s nizkymi a nulovymi emisiami, ako aj o ostatnych vozidlich s
pohonom na alternativne palivé v kontexte spolo¢ného slovnika obstardvania Unie. Osobitné kédy v spolo¢nom
slovniku obstardvania ulahdia registraciu a monitorovanie v rdmci databdzy TED.

(*») Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/66/ES zo 6. septembra 2006 o batéridch a akumuldtoroch a pouzitych batéridch
a akumuldtoroch, ktorou sa zrusuje smernica 91/157/EHS (U.v. EUL 266, 26.9.2006, s. 1).
(") U.v.EU C298,23.8.2018,s. 140.
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(26)  Trhové uplatnenle ekologlckych vozidiel a ich infratruktiry mozno dalej podporlt cielenou verejnou podporou
opatreni na drovni clenskych Stitov i Unie. Takéto opatrenia zahffiaji zvySenie vyuzivania finan¢nych
prostriedkov Unie na podporu obnovy vozovych parkov verejnej dopravy a leps1u vymenu poznatkov
a zosuladenie obstardvani, ktoré umoznia opatrenia v dostatoénom rozsahu na zniZenie nakladov a vplyv na
trhu. MozZnost verejnej podpory zameranej na podporu rozvoja infrastruktiry potrebnej na distribiiciu alterna-
tivnych paliv je uznand v usmerneni o $titnej pomoci v oblasti ochrany Zivotného prostredia a energetiky na
roky 2014 — 2020 (4. Na takdato verejnt podporu sa viak nadalej uplatiiuje Zmluva o fungovani Eurdpskej tnie,
najmd jej clanky 107 a 108.

(27)  Cielené podporné opatrenia na obstardvanie ekologick)’fch vozidiel moZu pomoct verejnym obstardvatelom
a obstaravatelskym subjektom. V si¢asnom viacro¢nom finanénom ramci (dalej len ,VFR) na roky 2014 - 2020
Unia uz disponuje mnozstvom roznych fondov na podporu &lenskych stitov, miestnych organov a dotknutych
prevadzkovatelov pri ich prechode na udrzatelni mobilitu. Eurdpske Strukturdlne a investicné fondy st
predovsetkym klicovym zdrojom financovania projektov mestske] mobility. Horizont 2020, vyskumny program
Unie zriadeny nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1291/2013 (), financuje Vyskum a inovacné
projekty v oblasti mestskej mobility a inteligentnych miest a komumt zatial ¢o ndstroj na prepdjanie Eur6py
zriadeny nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1316/2013 (*) venuje podporu zavidzaniu
prislusnej infrastruktiry v mestskych uzloch. Zavedenie Vymedzenia pojmu ekologické vozidlo a stanovenie
mlmmalnych cielovych hodnot pre ich obstardvanie v tejto smernici moze pomoct zabezpecit este cielenejsie
vyuzivanie finanénych ndstrojov Unie aj v budicom VFR na roky 2021 — 2027. Uvedené podporné opatrenia
pomoézu zniZit pociatocne vysoké investicie do zmien infrastruktiry a podporia dekarbonizdciu dopravy.

(28) S ciefom pomoct zabezpec1t aby sa potencidlne vyhody plne vyuzili, Komisia by mala poskytnit ¢lenskym
statom usmernenia tykajtice sa roznych fondov Unie, ktoré by sa mohli vyuzit, a mala by ulahdit a struktdrovat
vymenu poznatkov a najlepsich postupov medzi ¢lenskymi $tdtmi s ciefom podporit ndkup, lizing, prendjom
alebo ndkup na splitky ekologickych a energeticky dspornych vozidiel cestnej dopravy verejnymi obstardvatelmi
a obstardvatelskymi subjektmi. Komisia by mala aj nadalej poskytovat technické a finanéné poradenské sluzby
miestnym orgdnom a prevadzkovatelom prostrednictvom ndstrojov, ako sii Eurépske centrum investicného
poradenstva, JASPERS a JESSICA. Takdto pomoc by mala zahffiat nabddanie verejnych obstardvatelov a obstardva-
telskych subjektov, aby spojili svoje zdroje v spolo¢nom obstardvani vozidiel cestnej dopravy s nizkymi emisiami
a energeticky dspornych vozidiel cestnej dopravy s cielom dosiahnut dspory z rozsahu a ulahcit dosiahnutie
cielov tejto smernice.

(29) V zdujme maximalizdcie vplyvu investicii musi prist k lepSej koordindcii mobility a tzemného plinovania,
napriklad vyuzivanim pldnov udrZatelnej mestskej mobility. Plany udrzatelnej mestskej mobility st plany, ktoré
sa vytvorili v jednotlivych oblastiach politiky a v spolupréci s réznymi droviiami riadenia s vyuZitim kombindcie
roznych druhov dopravy, bezpecnosti cestnej premdvky, ndkladnej dopravy, riadenia mobility a inteligentnych
dopravnych systémov. Pliny udrzatelnej mestskeJ mobility mézu pri dosahovant cielovych hodnot Unie zohravat
dolezitt tlohu, pokial ide o zniZovanie emisii CO, hlukového zataZenia a znecistenia ovzdusia.

(30) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie
prévomoci v stvislosti so stanovenim spolo¢ného formdtu sprév clenskych stdtov a ich mechanizmov prenosu.
Uvedene privomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

& 1822011 (7).

(31) Komisia by do 31. decembra 2027 mala preskiimat vykondvanie smernice 2009/33/ES. Toto preskimanie by
podla potreby mal sprevddzat legislativny ndvrh na zmenu uvedenej smernice na obdobie po roku 2030 vrdtane
stanovenia novych ambiciéznych cielovych hodnoét a rozsirenia rozsahu pdsobnosti na dalsie kategérie vozidiel,

() U.v.EU C200,28.6.2014,s. 1.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1291/2013 z 11. decembra 2013, ktorym sa zriaduje program Horizont 2020 —
ramcovy program pre vyskum a inovéciu (2014 — 2020) a zrusuje rozhodnutie ¢. 1982/2006/ES U.v. EU L 347,20.12.2013,s. 104).

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriaden{ Ndstroja na prepdjanie Eurdpy, ktorym
sa menf nariadenie (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji sa nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 (U. v. EU L 348, 20.12.2013, 5. 129).

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuji prav1dla a vieobecné zdsady
mechanizmu, na zéklade ktorého ¢lenské §tity kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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ako st vozidld kategérie L a stavebné stroje. Komisia by vo svojom preskﬁmani mala okrem iného postdit aj
moznost zostdladenia tejto smernice s akoukolvek metodikou pocitania emisii CO, pocas zivotného cyklu
a emisii CO, od zdroja ku kolesdim vypracovanou v kontexte emlsnych noriem CO, pre vozidld Unie, ako aj
moznost podpory udrzatelnych a recyklovatelnych batérif a pouzivanie najlepsich trled pneumatik a protektoro-
vanych pneumatik.

(32) Hoci sa minimdlne cielové hodnoty obstardvania stanovené v tejto smernici neuplatiiuji na institdcie Unie, je
#iaduce, aby institdcie Unie isli prikladom.

(33) Kedze ciele tejto smernice, a to zabezpecCit na strane dopytu stimul pre ekologické vozidld v zdujme podpory
prechodu na nizkoemisni mobilitu, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni clenskych stdtov, ale z dovodu
spolocneho a dlhodobého politického ramca a z dovodu rozsahu ich mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie,
moze Unia prijat opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eur6pskej tnii. V stilade so
zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢linku tito smernica nepresahuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto cielov.

(34) V sulade so spolo¢nym politickym vyhldsenim ¢lenskych $titov a Komisie z 28. septembra 2011 o vysvetlujicich
dokumentoch (*¥) sa clenské Stity zaviazali, Ze v od6vodnenych pripadoch k svojim ozndmeniam o transpo-
zi¢nych opatreniach pripoja jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujacich vzfah medzi prvkami smernice
a zodpovedajicimi Castami vnitrodtitnych transpoziénych ndstrojov. V stvislosti s touto smernicou sa
zdkonodarca domnieva, Ze zasielanie takychto dokumentov je odévodnené.

(35) Smernica 2009/33/ES by sa preto mala zodpovedajicim spésobom zmenit,
PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 2009/33[ES

Smernica 2009/33ES sa meni takto:
1. Nézov sa nahrddza takto:

,Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore ekologickych vozidiel cestnej
dopravy v zdujme nizkoemisnej mobility”.

2. Clanok 1 sa nahrddza takto:
,Cldnok 1
Predmet dipravy a ciele

Téato smernica od ¢lenskych Stitov vyzaduje, aby zabezpedili, Ze verejni obstardvatelia a obstardvatelské subjekty
budii pri obstardvani urcitych vozidiel cestnej dopravy zohladiiovat energetické a environmentilne vplyvy pocas
zZivotnosti vozidla vrdtane spotreby energie a emisii CO, a urcitych znecistujiicich litok s ciefom podporovat
a stimulovat trh s ekologickymi a energeticky Uspornymi vozidlami a zlepsit prispevok odvetvia dopravy
k politikim Unie v oblasti Zivotného prostredia, klimy a energetiky.”

3. Clanok 2 sa nahradza takto:

,Cldnok 2
Vynimky

Clenské staty moZu oslobodit od plnenla poziadaviek stanovenych v tejto smernici vozidld uvedené v ¢lanku 2
ods. 2 pism. d) a v ¢lanku 2 ods. 3 pism. a) a b) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (*)
a v bodoch 5.2 az 5.5 a v bode 5.7 Casti A prilohy I k uvedenému nariadeniu.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mija 2018 o schvalovani motorovych vozidiel
a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatn)’rch technick)’rch jednotiek urcenych pre
takéto vozidla a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 (ES) ¢. 595/2009
a zrusuje smernica 2007/46[ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).

(%) U.v.EUC 369,17.12.2011,s. 14.
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4. Clénok 3 sa nahradza takto:
,Cldnok 3
Rozsah posobnosti
1. Tato smernica sa vztahuje na obstardvanie prostrednictvom:

a) zmliv o kipe, lizingu, prendjme alebo ndkupe na splatky vozidiel cestnej dopravy Zadan)’fch verejnymi obstard-
vatelmi alebo obstardvatelskymi subjektmi, pokial sa na nich vztahuje povinnost uplatiiovat postupy
obstardvania uvedené v smerniciach Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU (*) a 2014/25[EU (**);

b) zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) <.
1370/2007 (***), ktorych predmetom je poskytovanie sluzieb osobnej cestnej dopravy nad rdmec prahovej
hodnoty, ktorti stanovia ¢lenské stty tak, aby nepresahovala uplatnitelnt prahovii hodnotu stanovend v ¢lanku
5 ods. 4 uvedeného nariadenia;

¢) zmldv o sluzbdch stanovenych v tabulke 1 prilohy k tejto smernici, pokial sa na verejnych obstardvatelov alebo
obstardvatelské subjekty vztahuje povinnost uplatfiovat postupy obstardvania uvedené v smerniciach
2014/24/EU a 2014/25/EU.

Tdto smernica sa uplatiiuje len na také zmluvy, pri ktorych sa vyzva na sttaz zaslala po 2. auguste 2021, alebo
v pripadoch, ak vyzva na siifaz nie je pldnovand, ak verejny obstardvatel alebo obstardvatelsky subjekt zacal postup
obstardvania po uvedenom dédtume.

2. Tato smernica sa neuplatiiuje na:
a) vozidld uvedené v ¢lanku 2 ods. 2 pism. a), b) a ¢) a v clanku 2 ods. 3 pism. c) nariadenia (EU) 2018/858;

b) vozidld kategérie M, okrem vozidiel triedy I a triedy A, ako st vymedzené v ¢ldnku 3 bodoch 2 a 3 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (****).

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/24EU z 26. februdra 2014 o verejnom obstardvani
a o zruSeni smernice 2004/18/ES (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 65).

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU z 26. februdra 2014 o obstarivani vykondvanom
subJektml posobiacimi v odvetviach vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb
a o zruSeni smernice 2004/17[ES (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 243).

(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbich vo verejnom
zau]me v zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuji nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS)
¢.1107/70 (U.v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1).

(****) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 z 13. jala 2009 o poziadavkich typového
schvalovania na vSeobecnii bezpe¢nost motorovych vozidiel, ich pripojnych vozidiel a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidld (U. v. EU L 200, 31.7.2009,
s. 1).

5. Clanok 4 sa nahrddza takto:
,Cldnok 4
Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto smernice:

1. ,verejni obstardvatelia“ su vere]m obstardvatelia v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 ods. 1 bode 1 smernice
2014/24/EU a v &lanku 3 smernice 2014/25(EU;

2. ,obstarévatel'ské subjekty” sti obstardvatelia v zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 smernice 2014/25/EU;

3. ,vozidlo cestnej dopravy” je vozidlo kategérie M alebo N v zmysle vymedzenia v ¢clinku 4 ods. 1 pism. a) a b)
nariadenia (EU) 2018/858;
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4. ,ekologické vozidlo“ je

a) vozidlo kategérie M,, M, alebo N, s maximalnymi vyfukovymi emisiami CO, v g/km a emisiami znecistu-
jucich latok v redlnych podmienkach jazdy pod percentudlnou hodnotou platnych emisnych limitov
stanovenych v tabulke 2 prilohy alebo

b) vozidlo kategérie M,, N, alebo N, vyuzivajice alternativne palivd v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 bodoch 1
a 2 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (*), s vynimkou paliv vyrobenych zo surovin s
vysokym rizikom nepriamej zmeny vyuZivania pody, pre ktoré sa v sdlade s c¢ldinkom 26 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 (**) pozoruje vyznamné rozdirenie vyroby na pddu s
vysokymi zdsobami uhlika. V pripade vozidiel, ktoré pouzivajii kvapalné biopalivd, syntetické a parafinické
palivd, sa uvedené palivd nesmt zmieSavat s konven¢nymi fosilnymi palivami;

5. ,fazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami je ekologické vozidlo v zmysle vymedzenia v bode 4 pism. b)
tohto ¢lanku bez spalovacieho motora alebo s motorom s vniitornym spalovanim, ktoré emituje menej ako 1 g
CO,/kWh, merané v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 (***) a jeho
vykondvacimi opatreniami, alebo ktoré emituje menej ako 1 g CO,/km, merané v stlade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 (****) a jeho vykondvacimi opatreniami.

(*) Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10. 2014, s. 1).
(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania
energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
(***) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych ﬁiitkov;'lch vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informicidm o oprave a udribe vozidiel, a ktorym sa meni a doplia nariadenie (ES) ¢. 715[2007
a smernica 2007/46/ES a zrusuji smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78[ES (U. v. EU L 188,
18.7.2009, s. 1).
(****) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jana 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o
pristupe k informdcidm o opravach a tdrzbe vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).4

6. Clanok 5 sa nahrddza takto:
,Cldnok 5
Minimdlne ciel'ové hodnoty obstardvania

1. Clenské $tity zabezpecia, aby sa pri obstardvani vozidiel a sluzieb uvedenych v ¢ldnku 3 dodrzali minimalne
cielové hodnoty obstardvania pre ekologické lahké tzitkové vozidld stanovené v tabulke 3 prilohy a pre ekologické
tazké wzitkové vozidld stanovené v tabulke 4 prilohy. Uvedené cielové hodnoty sii vyjadrené ako minimdlne
percentudlne podiely ekologickych vozidiel na celkovom pocte vozidiel cestnej dopravy zahrnutych do sthrnu
vetkych zmliv uvedenych v ¢ldnku 3 uzavretych od 2. augusta 2021 do 31. decembra 2025 pre prvé referencné
obdobie, a od 1. janudra 2026 do 31. decembra 2030 pre druhé referenéné obdobie.

2. Na tcely vypoctu minimalnych cielovych hodnét obstardvania je ditumom verejného obstardvania, ktory sa
berie do tivahy, datum ukoncenia postupu verejného obstardvania, a to zadanim zdkazky.

3. Vozidld, ktoré splfaji vymedzenie pojmu ekologické vozidlo podla clinku 4 bodu 4 alebo pojmu tazké
tzitkové vozidlo s nulovymi emisiami podla ¢linku 4 bodu 5 v dosledku dodato¢nej modernizicie, sa mozu
povaZzovat za ekologické vozidld alebo tazké azitkové vozidld s nulovymi emisiami na déely dosiahnutia stladu s
minimélnymi cielovymi hodnotami obstardvania.

4.V pripade zmliv uvedenych v ¢ldnku 3 ods. 1 pism. a) sa pocet vozidiel cestnej dopravy kapenych, kipenych
na lizing, prenajatych alebo kipenych na splitky podla kazdej zmluvy berie do Gvahy na déely postidenia siladu s
minimdlnymi ciefovymi hodnotami obstardvania.

5.V pripade zmliv uvedenych v ¢ldnku 3 ods. 1 pism. b) a ¢) sa pocet vozidiel cestnej dopravy, ktoré sa maji
pouzivat na poskytovanie sluzieb podla kazdej zmluvy, berie do tivahy na déely postidenia siladu s minimalnymi
cielovymi hodnotami obstardvania.

6. Ak sa neprijmd nové cielové hodnoty pre obdobie po 1. janudri 2030, cielové hodnoty stanovené pre druhé
referen¢né obdobie sa budil uplatiiovat nadalej a vypocitajii sa v silade s odsekmi 1 az 5 v nasledujiicich
patro¢nych obdobiach.
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7. Clenské stity mozu uplatiovat alebo povolit svojim verejnym obstardvatelom alebo obstardvatelskym
subjektom uplatiiovat vysSie vnutrostitne cielové hodnoty alebo prisnejsie poziadavky, nez tie, ktoré si uvedené
v prilohe.”

/////

7. Clénky 6 a 7 sa vypustaja.
8. Clanok 8 sa nahradza takto:
,Cldnok 8
Vymena znalosti a osvedenych postupov

Komisia ulah¢{ a zorganizuje vymenu znalosti a osved¢enych postupov medzi ¢lenskymi $tdtmi v oblasti postupov
tykajicich sa podpory obstardvania ekologickych a energeticky dspornych vozidiel cestnej dopravy verejnymi
obstardvatelmi a obstaravatelskymi subjektmi.“

9. Clanok 9 sa nahradza takto:
,Cldnok 9
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor zriadeny ¢linkom 9 smernice 2014/94/EU.
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa cldnok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa md stanovisko vyboru ziskat pisomnym postupom, tento postup sa ukonéi bez vysledku, ak tak v rdmci
lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda vyboru, alebo ak o to poZiada jednoducha vi¢sina ¢lenov vyboru.

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuja
pravidld a vseobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské Stdty kontroluji vykondvanie
vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

10. Clénok 10 sa nahrddza takto:
,Cldnok 10
Poddvanie sprdv a preskiimanie

1. Clenské $tity informuji Komisiu do 2. augusta 2022 o opatreniach prijatych na vykondvanie tejto smernice
a o zameroch ¢lenskych $titov tykajacich sa budicich implementa¢nych ¢innosti vratane nacasovania a mozného
zdielania dsilia medzi réznymi droviiami riadenia, ako aj o akychkolvek dalsich informécidch, ktoré ¢lensky stat
povazuje za relevantné.

2. Clenské stity predlozia Komisii do 18. aprila 2026 a nédsledne kazdé tri roky spravu o vykondvani tejto
smernice. Uvedené spravy sa priloZia k spravam ustanovenym v ¢lanku 83 ods. 3 druhom pododseku smernice
2014/24/EU a ¢ldnku 99 ods. 3 druhom pododseku smernice 2014/25/EU a musia obsahovat informacie
o opatreniach prijatych na vykondvanie tejto smernice, o budticich implementa¢nych ¢innostiach a akékolvek dalsie
informdcie, ktoré ¢clensky $tdt povazuje za relevantné. Uvedené spravy obsahuji aj pocet a kategérie vozidiel, na
ktoré sa vztahuji zmluvy uvedené v ¢linku 3 ods. 1 tejto smernice, na zdklade tidajov poskytnutych Komisiou
v stlade s odsekom 3 tohto ¢linku. Informécie sa uvedd podla kategérii stanovenych v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 2195/2002 (*).

3. S cielom pomoct clenskym Stitom pri plneni ich povinnosti poddvat spravy Komisia zhromazduje
a uverejiiuje pocet a kategdrie vozidiel, na ktoré sa vztahuji zmluvy uvedené v ¢lanku 3 ods. 1 pism. a) a ¢) tejto
smernice, a to tak, Ze vyberie prislusné Gdaje z ozndmeni o zadani zdkazky uverejnenych v databdze TED v stlade
so smernicami 2014/24/EU a 2014/25/EU.
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4. Komisia do 18. aprila 2027 a ndsledne kazdé tri roky na zdklade sprav uvedenych v odseku 2 predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykondvani tejto smernice, v ktorej uvedie opatrenia prijaté ¢lenskymi
$tatmi v tejto stvislosti.

5. Komisia do 31. decembra 2027 preskiima vykondvanie tejto smernice a v pripade potreby predlozi
legislativny navrh na jej zmenu na obdobie po roku 2030 vritane stanovenia novych cielovych hodnot a zahrnutia
dalsich kateg6rif vozidiel, ako sii dvoj- a trojkolesové vozidld.

6. Komisia prijme vykondvacie akty v sdlade s ¢lankom 9 ods. 2, ktorymi stanovi formdt sprdv uvedenych
v odseku 2 tohto ¢ldnku a mechanizmy ich prenosu.

(*) Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2195/2002 z 5. novembra 2002 o spolo¢nom slovniku
obstaravania (CPV) (U. v. ES L 340, 16.12.2002, s. 1).

11. Priloha sa nahrddza textom uvedenym v prilohe k tejto smernici.

Cldnok 2
Transpozicia

1. Clenské stity uvedt do tcinnosti zékony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou do 2. augusta 2021. Bezodkladne o tom informujii Komisiu.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na této smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské stéty.

2. Clenské §tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostitnych pravnych predpisov, ktoré prijmt
v oblasti posobnosti tejto smernice.

Cldnok 3
Nadobudnutie déinnosti

Tato smernica nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Cldnok 4
Adresdti
Tato smernica je urcend ¢lenskym §tatom.
V Bruseli 20. jina 2019
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda

A. TAJANI G. CIAMBA
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PRILOHA

,PRILOHA

INFORMACIE NA UCELY PLNENIA MINIMALNYCH CIECOVYCH HODNOT OBSTARAVANIA
EKOLOGICKYCH VOZIDIEL CESTNE] DOPRAVY V ZAUJME PODPORY NIZKOEMISNE] MOBILITY

V CLENSKYCH STATOCH

Tabulka 1: Kédy spolocného slovnika obstardvania (CPV - Common Procurement Vocabulary) pre sluzby podla

canku 3 ods. 1 pism. c)

Kéd CPV Opis
60112000-6 Sluzby verejnej cestnej dopravy
60130000-8 Sluzby osobnej cestnej dopravy na osobitné tcely
60140000-1 Nepravidelnd osobnd doprava
90511000-2 Sluzby na zber odpadu
60160000-7 Cestnd doprava postovych zdsielok
60161000-4 Doprava balikov
64121100-1 Sluzby dorucovania postovych zdsielok
64121200-2 Sluzby doru¢ovania balikov

Tabulka 2: Prahové hodnoty emisii ekologickych Iahkych tzitkovyich vozidiel

Kateg(?ﬂ(ij vozi- Do 31. decembra 2025 Od 1. janudra 2026
Emisie ldtok znecistuji- Emisie ldtok znecistujtcich
cich ovzdusie v redlnych ovzdusie v redlnych
CO, g/km podmienkach jazdy (') ako CO, glkm podmienkach jazdy (*) ako
percento emisnych percento emisnych
limitov (?) limitov (?)
M, 50 80 % 0 neuplatiiuje sa
M, 50 80 % 0 neuplatiiuje sa
N, 50 80 % 0 neuplatiiuje sa

(') Deklarované maximélne hodnoty emisii v redlnych podmienkach jazdy (RDE) poctu tuhych castic (PN) v #/km a oxidov dusika
(NOx) v mg/km, ako je uvedené v bode 48.2 osved¢enia o zhode, ako sa uvddza v prilohe IX k smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2007/46/[ES (*) pre Gplné aj mestské jazdy v redlnych podmienkach.

(3 Prislusné emisné limity stanovené v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 alebo jeho ndslednej tiprave.

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidld (rimcovd smernica) (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Tabulka 3: Minimdlne cielové hodnoty obstardvania pre podiel ekologickych Tahkjch tzitkovych vozidiel v silade s
tabulkou 2 na celkovom pocte lahkych iiZitkovych vozidiel, na ktoré sa vztahujii zmluvy uvedené v cldnku 3 na trovni
Clenskyich stdtov

Clensky 3tat Od 2. augusta 2021 do 31. decembra 2025 Od 1. janudra 2026 do 31. decembra 2030
Luxembursko 38,5 % 38,5 %
Svédsko 38,5 % 38,5 %
Dénsko 37,4 % 37,4 %
Finsko 38,5 % 38,5 %
Nemecko 38,5 % 38,5 %
Franctizsko 37,4 % 37,4 %
Spojené kralovstvo 38,5 % 38,5 %
Holandsko 38,5 % 38,5 %
Rakisko 38,5 % 38,5 %
Belgicko 38,5 % 38,5 %
Taliansko 38,5 % 38,5 %
frsko 38,5 % 38,5 %
Spanielsko 36,3 % 36,3 %
Cyprus 31,9 % 31,9 %
Malta 38,5 % 38,5 %
Portugalsko 29,7 % 29,7 %
Grécko 253 % 253 %
Slovinsko 22 % 22 %
Cesko 29,7 % 29,7 %
Estonsko 23,1 % 23,1 %
Slovensko 22% 22 %
Litva 20,9 % 20,9 %
Pol'sko 22% 22 %
Chorviétsko 18,7 % 18,7 %
Madarsko 23,1 % 23,1 %
Lotyssko 22 % 22%
Rumunsko 18,7 % 18,7 %
Bulharsko 17,6 % 17,6 %
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Tabulka 4: Minimdlne cielové hodnoty obstardvania pre podiel ekologickych tazkych viZitkovych vozidiel na celkovom
pocte tazkych uzitkovych vozidiel, na ktoré sa vztahujti zmluvy uvedené v cldnku 3 na virovni clenskych Stdtov (¥)

Clensky $tat Nakladné autd (vozidla kategorie N, a N,) Autobusy (vozidld kategdrie M) (*)
Od 2. augusta 2021 do | Od 1. janudra 2026 do | Od 2. augusta 2021 do | Od 1. janudra 2026 do
31. decembra 2025 31. decembra 2030 31. decembra 2025 31. decembra 2030

Luxembursko 10 % 15 % 45 % 65 %
Svédsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Dénsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Finsko 9% 15 % 41 % 59 %
Nemecko 10 % 15 % 45 % 65 %
Franctizsko 10 % 15 % 43 % 61 %
Spojené krélovstvo 10 % 15 % 45 % 65 %
Holandsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Rakusko 10 % 15 % 45 % 65 %
Belgicko 10 % 15 % 45 % 65 %
Taliansko 10 % 15 % 45 % 65 %
frsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Spanielsko 10 % 14 % 45 % 65 %
Cyprus 10 % 13 % 45 % 65 %
Malta 10 % 15 % 45 % 65 %
Portugalsko 8 % 12 % 35 % 51 %
Grécko 8 % 10 % 33 % 47 %
Slovinsko 7 % 9% 28 % 40 %
Cesko 9% 11% 41 % 60 %
Esténsko 7 % 9% 31 % 43 %
Slovensko 8 % 9% 34 % 48 %
Litva 8 % 9 % 42 % 60 %
Pol'sko 7% 9 % 32 % 46 %
Chorvitsko 6 % 7 % 27 % 38 %
Madarsko 8 % 9 % 37 % 53 %
Lotyssko 8 % 9 % 35 % 50 %
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Clensky stat Nékladné autd (vozidld kategérie N, a N,) Autobusy (vozidld kategdrie M,) (*)
Od 2. augusta 2021 do | Od 1. janudra 2026 do | Od 2. augusta 2021 do | Od 1. janudra 2026 do
31. decembra 2025 31. decembra 2030 31. decembra 2025 31. decembra 2030
Rumunsko 6 % 7 % 24 % 33 %
Bulharsko 7 % 8 % 34 % 48 %

(*) Polovica minimdlnej cielovej hodnoty podielu ekologickych autobusov musi byt splnend prostrednictvom obstardvania autobusov s
nulovymi emisiami v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 4 bode 5. Tato poziadavka sa zniZuje na jednu $tvrtinu minimélnej cielovej hod-
noty pre prvé referencné obdobie, ak viac ako 80 % autobusov, na ktoré sa vztahuje stthrn vietkych zmliv uvedenych v ¢lanku 3,
zadanych pocas tohto obdobia v ¢lenskom §tate, si poschodové autobusy.”
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